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Mog even wat uitleg bij de
foto die bij dit stulije staak
de voorband lijkt het wiel t=
derwaar. Omdat het systeem
de remdruke onderbreckt en
vervolgens weer opbauwt,
dergrond, rolt hij weer ver-
voorts, Dat proces verloopt

razendsnel, vele malen per

apeenvalgende remacties ver-
H.;u_l_'lﬂ.n.tkunﬂ:h}_l_ﬂathel
wiel niet blokkeert téch een
stofwolkje zist

o
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Condusie

Het anti-blokkeersysteem heeft echt verrast. Als je or eenmaal aan ge-
wend bent, geeft het systeem namelijk een enorme hoeveelheid vertrou-
wen. Dat wil zefpen, op E]:d.rlg =n losse Dnderﬁmnd.en. Cl:p asfalt heeft
de voorband in de meeste gevallen al zo veel prip, dat ABS niet zo veel
nut heeft. Op randwegen wordt de meerwaarde al groter en op grind- en
schelpenpaden is de toegevoepds waardes als het gaat om de veiligheid

echt enorm.

Dat laatste gaat in de bergen nog meer op dan in ons vlakke Nededand.
Wie graag de bergen in trekt, maar angst heeft voar het afdalen aver de
wele gravelwegen aldaar, haeft niet meer bang te =ijn. De Bosch ABS geeft
e namelijk nét dat stukje zelfvertrouwen dat je nog miste. o

cubestoresal

“Met ABS wordt deremweg - in tegenstelling
tot wat je zou denken - niet korter.”
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; Tekst & foto's Arjon Kruik

oLIM REMMEN

GUBE KATHMANDU HYBRID MET ANTI-BLOKKEERSYSTEEM

rhit

Het Duitse Cube heeft een heel nauwe relatie met de eveneens Duitse fabrikant
Besch. Dus teen Bosch afgelopen najoor de twee generatle van 'n anti-blokkeersysteern
oankendigde, was Cube er als de kippen blj am een gontal van r'n e-bikes te voorzien
wan dit remsysteem. De Kathmandu Hybrid ABS |s er doar één van. 'Het werkt echt
verbazingwekkend goed. Wegglijden over het veorwlel bij een onverwachte remactie?
Met ABS is de kans dat dat gebeurt echt een stuk kieiner.’

~rki
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BETEST

In de fietswereld ic het Doitse Boach natuurlijk vooral be-
kend vanwege ='n middenmotoren voor e-hikes, Wat hest:
Hosch domineert die markt. Maar hoe groct Bosch ook is als
het om trapond ersteuning gaat, het is peanuts als je ziet wat
dit bedrijf in de autoindustrie doet. Brandstafinjectiesys-
temen, stuur- en rembekrachtiping, katalysatoren en - het
pmd.u.ct waar dit stuk om draait - anl:'.-Hakk:uT:y:‘.:n'.:n af
ABS,

Die eersteproductieauta met ABS kwam in 1978 op de markt.
De fabrikant van datanti-blokkeersysteem? Bosch. Was ABS
toen sen luxe optie waarnmoor kopers diep in de buidel moes-
ten tasten, inmiddels heeft ze'n I:cel:;e tédere auta ABS. En

als het zan Basch 1i

t, gaat de e-bike derelfde ontwikkeling

doormaken, want sinds dit seizaen rjden er ook e-hikes met

:er.int'.-l:l|u'uck:er:5u‘.::m\'i:| Baschrond.

Ja, 'e-bikes' en niet ‘bikes'. Want je vindt ABS vitsluitend op
fietsen met elektrische trapondersteuning, Reden: het sys-
teem heeft stroom nodipen die komt vit dezelfde accuals die
van de motor. Omdat Bosch ABS qua marktpenetratie nog
in de opbouwtase xit, wordt het doar Bosch vooralsnog aan
rnaat een klein aantal Duitse &n Oostenrijkse fistsfabrikan-
ten aangehaden. De Duitse gigant Cube is er daar één van.
Het merk monteert het systeem ap een aantal el=ktrische
mountain- =n trekkinpbikes Met een model it dis laatste
categorie, de Kathmandu Hybrid ABS, ziin we op pad ge-

weest

Bosch ABS:niet slippenmaarrollen

Op een e-hike doet e=n anti-blokkeersysteem hetzelfde als
in =en aute: voorkomen dat wiel=n blokkeren bij te bruusk
remmen. Want of je nu vier of twee wielen hebt, zoda er sen
wriel blokkeert en gaat plijden is het gpedaan met de contrale.
ABS ZOTRLer vaor dat de wielen niet kunnen blekkeren, maar
blfjven rallen. Want wielen die rallen, die behouden grip en
blijven bestuurbazr. Om dat woor elkaar te krijgen zijn in
essentie drie zaken nodig: sensoren op de wielen, sen extra

oliereservair ml.-r.lclzppener'.zen eJelc‘.mnischerc-,s:r’.l:nit

De zensoren meten en controleren continu de snelheid van
de wielen. Wanneer #6n of meerdere wislen desigen te blok-
keren, wordt de remkracht op deze wielen vermindesd door
het anti-blokkeersysteem. Hoe? Door te remmen wardt in
het remaysteem oliedruk apgebouwd en bewegen de rem-
zuigers naar d= remschijf. Echter, het anti-blokkeersyateem
heeft een1 eigen, extern oliereservoir met supersnel werken-
de magneetkleppen. Zodra de sensoren signaleren dat een
wiel dreigt te blokkeren, openen de kleppen van dat oliere-
servoir zich, waardoar de druk ap de zuigers van de rem af-
neemt. Dat proces gaat supersnel, de kleppen openen zich
meerders keren per seconde

E-bike ABS: alleen op hetvoorwiel

In het geval van Bosch ARS op een e-bike, dus ook op anze
Cube Kathmandu H\_.'hrid ABS-testfiets, beschikt alléén de
voorrem over een ABS-unit. Daarvoor zijn twee redensn. De
eerste i dat je op een fiets woaral niet wilt dat het voorwi=l
blokkeert. Want blokkeren van sen voorwiel staat weelal ge-
lijk 2an wepgljden of aver de kop gaan. Met een geblokbkeerd

achterwis=l loop je dat risico nist, dat is relatief makkelifk te
contreleren. Bn zou je daar 6ok ABS willen, wat in theorie

kan, dan wordt het systeem ndg rwaarder en ingewikkelder

Want dat is 6k wat ASHE doet- het maakse je e-bike zwaarder
en ingewikkelder. Muis dat pewicht nog het minste. Het sys-
teem weept za'n 400 gram meesr dan een set conventionele
remmen. Bij e=n e-bike van mesr dan twintip kilo maken
die extra prammen niet veel vit. Maar gecompliceerder, dit
wclrdl.je e-bike zeker, met extra kabels, '.::rlit_pler.. SETLSOTET,
een extra oliereservair =n speciale rermhendels met ee=n gro-

tere zuiger.
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‘Waaroem eensensorop hetochterwiel?

Alleen ABS dus op het vaorwiel. De vraag is dan wel waarom
Cube 66k op het achterwiel een sensor hesft gemonteerd.
Het anbwoord: als die sensor registreert dat het achterwi=l
tfjdens een remactie loskomt van de grond, zcals bij =en
nuoﬂstup kan p_cb:ur:n. dan wordt automatisch het an-
ti-blokkeersyst=em op het voorwiel peactivesrd. Bosch ABS
voorkomt dus niet alleen dat het voorwiel slipt, maar gaat
tevens tegen dat je over de kop gaat. En dat is =en niet te on-
derschatten kwaliteit

Alhoewel Basch verantwoardelijk is woor het ontwerp van
het anti-blokkesrsysteem wior e-hikes, zijn ze voor het rem-
fysteem een samenwerking aangegaan met het evensens
Duitss Magura. Die levert de remhbendels, remklauwen =n
remschijven. Vanwege het alieteservoir op de vaorvork moet
de zuiger in de remhendel meer olie verplaatsen dan eencon-
ventionele remhendel. De zuiger in de ABS-remhendel van
bagura is daarom aok wat groter, waardoor dezs een beetje

|c:np aopt.

EnhoeridtABS?

Uke, Bosch ABS maakt een e-bike zwaarder en inpewikkel-
der. Echter, vooralsnop wordt Bosch' ABS vanwepe de beno-
digde stroom uitsluitend toegepast op =-bikes. En die zitten
sowieso al p:npml elektronica, dus waarom niet wat extra
erbij? Het gaat eruiteindelifk om dat je met ABS veiliper kunt

VETTTagen.

Er staat bewust ‘veiliger” en niet ‘sneller’. Want met ABS
wordt de remwreg — in tegenstelling tot wat je zou denken
- niet korter. Het gaat er niet om hos snél joaw e-hike ver-
traagt, maar om de manierwaardp.

Op =en gravelwsp, in een een-op-een verpelijking met een
gewone e-bilke zander anti-blokkeersysteem, hebben we ge-
keken wat er gebeurt als je wells bak in de remmen knijpt.
Opmetkelifk: hoé hard je bij de Cube Eathmandu Hybrid ABS
de= remhendels ook inknijpt, het woarwdel blijft gewoon rol-
len. Bijkomend voordeel: je krijgt niét het pevoel dat de bike
awer de kop w

zj de referentiehike zonder ABS pebeurds
het allebesi wel. Dus het voorwiel Blokkeerde #n het achter-

wiel kwam omhoog,

Opvallend: bij de Cube-met-ABS iz de remweg wel ists lan-
ger dan bij de referentiebike zdnder ABS. Maar =erlijk gezegd
lijkt dat geen problesm. Liever veilig remmen met e=n ists
langere remweg dan de kortst mogelijk remweg met het risi-

coweg te plijden of aver dekop te gaan.

O ja, wie bij het Bosch A85 dezelfde bruuske schokken ver-
wacht als bij het anti-blokkesrsystesm in £'n auto, zal aan-
fEnaam verrast zijn; er is weliswaar sprakevan een licht pul-
serend gevoel, maar datis bijlange na niet zo hard als bij een
anti-hlokkesrsysteemvan sen aute. Sterker, na enige pewen-

ning valthet niet eens meer ap.
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